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1. Varianten zur Erneuerung und Instandsetzung, Analyse Zeitachse
(kv auf Basis VP) I KV auf Basis BP)

| Konzession 2017 — 2097 (Annahme)

Variante 1:
Notsanierung

Lebensdauer max 15
(1.4 Mio.) / 2.4 Mio.

weitere Sanierungsmassnahmen
Variante 2:

Erneuerung Unterbau

Lebensdauer ca. 50 J
{inkl. Instandsetzung Pfeiler)

(4.4 Mio.)/ 10.5 Mio.

Alternativen zum Neubau und Betrieb
des Willerzeller Viaduktes suchen

Kostenteiler und Eigentum neu festlegen
Variante 3:

Neubau

(inkl. Abruch heutiger Viadukt)
(30 Mio.) / 65 Mio.
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2. Kostenanalyse Vorprojekt zu Bauprojekt

Variante | Kosteschatzung | Kostenvoran- Begriindung Kostenanstieg
Vorprojekt schlag Bauprojekt
F&BAG bpp Ing. AG
(April 2012) (Méarz 2015)
Not- 1.4 Mio. 2.4 Mio. » Korrosionsschutz - genauere Mengener-
sanierung (+/- 10%) mittlung ergab «umfangreicher als im VP».
« Kosten fur Gertstbau viel héher als im VP (fur
Abbruch 4.1 Mio. 4.1 Mio. Bauprojekt Richtofferte eingeholt).
(+/- 10%) * Veranderung Preisbasis.
/—'-\\\-.
Erneuerung 4.4 Mio. 10 5 Mio. \ » Korrosionsschutz - genauere Mengener-
Unterbau (+/- 10%) ) mittlung ergab «umfangreicher als im VP».
k_/ * Léangere Vorhaltedauer Baustelleinstallation

und Gerlste (12 Mt. > 24 Mt.).

« Betoninstandsetzung - genauere Mengener-
mittlung ergab «umfangreicher als im VP».

« Kosten fur Geristbau viel héher als im VP (fir
Bauprojekt Richtofferte eingehoilt).

//,;’.‘f'z,r/--?b-:.ﬁ‘:& adubt! 234 Atuc » Veranderung Preisbasis.
Neubau 30 Mio. 65 Mio. * Neue Kostenschatzung Neubau BP: Berechnet
(+/- 30%) aufgrund der Kosten Steinbachviadukt mit

Korrekturfaktoren nach oben und unten (Breite,
Lange, Tragféahigkeit. Bauart, ...... )
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3. Beurteilung strategische Stossrichtungen

KV Bauprojekt | Strategische Beurteilung

Notsanierung 2.4 Mio. (+/- 10%) » SBB hat die Pflicht, den Viadukt bis Konzessionsende 2017, und
neu bis Ende Ubergangskonzession Ende 2022 in Betrieb zu
Abbruch 4.1 Mio. (+/- 10%) halten.

+ Die Notsanierung ist keine strategische Option. Einsatz von
Geldmitteln in eine 80-jahrige Briicke halten alle Fachleute fir
falsch.

Erneuerung 10.5 Mio. (+/- 10%) Grosse Investition in eine 80-jahrige Briicke. Die Briicke bleibt alt
Unterbau und gréssere Folgeinvestitionen fiir weitere Sanierungen in
diesem Zeitraum sind damit notwendig («Fass ohne Bodeny).
* Neuverhandlungen fiir weitere Sanierung oder Neubau sind in 40-
50 Jahren wieder notwendig = wahrend einer laufenden
Konzession wird dies als schwierig betrachtet.

Extremvariante sehr teuer

 Direkte Verbindung fiir die nachsten 80 Jahre gelést.

* Diese Kosten sind fiir SBB alleine nicht tragbar. In die
Verhandlungen bezliglich «Neue Konzession» miissen der
Kostenteiler und das Eigentum als Inhalt sofort aufgenommen
werden.

Neubau 65 Mio. (+/- 30%)

Der Willerzellviadukt steht unter hoher politischer Betrachtung!
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4. Alternativen zum bestehenden Viadukt und zu den bestehenden
Konzessionsbestimmungen und Sofortmassnahme

Mogliche Losungen

Organisatorische .
Alternativen .

Bauliche Alternativen .

Alternativen betréffe'nd
Konzessionspflichten

Alternativen betreffend -
Finanzierung .

Schulbus fiir Schulkinder
Mitfinanzierung Busverbindungen in Randzeiten oder Rufbus
Weitere?

Nur Fussgéngersteg

Fussgangersteg + Veloweg 2 Grundidee EKS (1.3.2; 3.1.2; 3.2.1 Abs4; 7.1;
Massnahmen 2.6; 2.7; 2.8)

1:1 Ersatz der bestehenden Briicke, dh. schmale Briicke (heute zu schmal fiir
Auto und Velo und Fussgéanger gleichzeitig).

Vollausbau geméss Variante 3, Bedurfnisse fur Auto, Velo und Fussgénger
sind abgedeckt.

SBB ist fur den Bau zustandig (Bauherr) aber nicht fur Betreib und Unterhalt
(Werkeigentum geht an Kanton oder den Bezirk Einsiedeln).

SBB ist weder fir den Bau noch flir Betrieb und Unterhalt zustandig.
Weitere?

SBB beteiligt sich finanziell an organisatorische Alternativen

SBB beteiligt sich finanziell an den Baukosten (Kostenteiler Bund-Kanton-
Bezirk-SBB-Etzelwerk AG).

Weitere?

Sofortmassnahme: Die Etzelwerk AG stellt bis Ende Juli 2015 das Gesuch fiir die Gewichtsbe-
schrankung 3.5t ab sofort. Fiir das Postauto gilt die Begrenzung ab Fahrplanperiode Dez. 2016.
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Willerzellerviadukt, Instandsetzung Briickenunterkonstruktion

Vergleich Kostenvoranschlag VP zu BP

VP, Flickiger + Bosshard AG

BP, bpp Ingenieure AG

KV 05.04.12 bestat. 20.03.14 KV 16.03.15 Fakdor

Bauhauptarbeiten
111 Regiearbeiten 0.00 57'000.00
112 Prifungen 40'000.00 37'000.00 0.93
113 Baustelleneinrichtungen 70'000.00 1'092'000.00 15.60
114 Arbeitsgeriste 1'010'000.00 3'463'000.00 3.43
131 Instandsetzung und Schutz von Betonbauten 130'000.00 1'971°000.00 15.16 !
151 Bauarbeiten fiir Werkleitungen 10'000.00
237 Kanalisationen und Entwéasserungen 20'000.00
321 Stahlbau /Korrosionsschutzarbeiten 1'710'000.00 2'275'000.00 1.33
244 Lager- und Fahrbahnubergénge flr Briicken 140'000.00 80'000.00 0.57
282 Signalisierung, Umleitungen Nachtsperren 25'000.00 25'000.00 1.00

Unvorhergesehenes 460'000.00 56'000.00 0.12
Total KV Vergleich Bauarbeiten VP zu BP 3'125'000.00 8’943'000.00 2.86
Total KV nicht vergleichbar 470'000.00 133'000.00
Total KV Bauarbeiten 3'595'000.00 9'076'000.00
Dienstleistungen, Honorare
831 Prifungen, Ueberwachung PCB Immissionen 130'000.00 100'000.00
872 Bauingenieur, Projekt und Bauleitung 280'000.00 171'360.00

Unvorhergesehenes 70'000.00
Total Dienstleistungen und Honorare 480'000.00 271'360.00

4'075'000.00 9'347'360.00

Total Projekt

23.06.2015







