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1.  Situationsanalyse

1.1 Ausgarigslage

Die Haupterschliessung von Willerzell erfolgt heute Gber das Willerzellerviadukt. Das Viadukt
wurde 1936 fertig gestellt und steht bis heute im Eigentum der Etzelwerk AG. Es hat eine
Lange von 1150 m. Durch die geringe Fahrbahnbreite von 4.50 m ist der Begegnungsfall
Lastwagen-Lastwagen nicht und der Begegnungsfall Personenwagen-Lastwagen nur bej stark
reduzierter Geschwindigkeit méglich. Fir Fussganger oder Velofahrer steht keine Flache zur
Verfligung. Bei der dartiber filhrenden Viaduktstrasse handelt es sich um eine Hauptstrasse,
welche Teil des Kantonsstrassennetzes ist. '

Gemass dem kantonalen Verkehrsmodell betrug der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV)
im Jahr 2012 fiir das Viadukt ca. 2'260 Fahrzeuge. Auf den Sihlseeuferstrassen (iiber die
Staumauer durch Willerzell bis zum Steinbach-Viadukt) wird der DTV auf 850 bis ca. 1'000
geschatizt.

- Der Regierungsrat hat im September 2003 den Systementscheid fiir die Erschliessung der

Region Ybrig gefallt und dem Ersatz des Steinbachviadukts als beste Losung zugestimmt.
Nach der Genehmigung des Verpflichtungskredits durch den Kantonsrat im Jahr 2010 und
Baubeginn im 2011 wurde das Viadukt 2014 in Betrieh genommen. Um das neue Verkehrs-
regime fUr den Schwerverkehr rund um den Sihlsee nach Vollendung des Steinbachviadukts
optimal umsetzen zu kénnen, wurde das im Strassenbauprogramm urspriinglich zurlickgestei!l-
te Projekt Gross-Steinbach, Einsiedeln um zehn Jahre vorgezogen und befindet sich zur Zeit
im Bau. Der Regierungsrat hat sich bisher zum Umgang mit dem Willerzellerviadukt oder zur

. zukiinftigen Erschliessung von Willerzell nicht geaussert.

_measirie

Die Erschliessung von Willerzell, respektive das Willerzellerviadukt werden im zur Zeit glltigen
kantonalen Richtplan Region Mitte, vom Bund am 4. Juni 2012 genehmigt, wie folgt behan-
delt: Im Zusammenhang mit der Realisierung des Steinbachviadukts sind Funktion und Stel-
lung des Willerzellviadukts und die Strassentrégerschaft rund um den Sihisee zu Uberprifen.
Die Erschliessung der Region Ybrig (Unteriber » Oberiberg und Zugang zur Ibergeregg) erfolgt
von Einsiedeln -her und die Erschliessung der Sattelegg erfolgen kiinftig via Steinbachviadukt.
In der aktuellen Richtplaniiberarbeitung (zur Zeit zur Vorprifung beim Bund) wird die Er-
schliessung von Willerzell, respektive das Willerzellerviadukt wird wie folgt behandelt: Mit
dem Bau des neuen Steinbachviadukts und der im Jahre 2017 auslaufenden Konzession des
Etzelwerks, ist die Linienfihrung der Kantonsstrasse ohne das Willerzeller-Viadukt zu priifen.

Das Willerzellerviadukt befindet sich in einem schlechten baulichen Zustand mit dringenderm
Handlungsbedarf: Die Etzelwerk AG als Eigentlimerin hat dem Tiefbauamt ein Gesuch fiir eine
Gewichtsbeschrankung auf 3.5 Tonnen auf dem Willerzellerviadukt eingereicht. Ansonsten
ware eine Notsanierung mit Kosten von rund 2.4 Mio Franken erforderlich. Eine sofche Inves-
tition macht aufgrund der laufenden Konzessionsverhandiungen und dem offenen weiteren
Vorgehen jedoch wenig Sinn. Im Rahmen der Konzessionsverhandlungen hat die Ftzelwerk AG
den ausdriicklichen Wunsch gedussert, alle fir den Kraftwerksbetrieb nicht notwendigen Bau-
ten und. Antagen abzutreten. '

Morentan wird zudem der kantonale Richtplan berarbeitet. Im aktuellen Entwurf ist ein
Prifauftrag fir eine Tragerschaftsénderung der Strasse vom Steinbachviadukt bis Willerzell
vorgesehen.

1.2 Auftrag

Der Bezirk Einsiedeln und das Tiefbauamt Kanton Schwyz (TBA) erarbeiten unter der Feder-

filhrung des Tiefbauamtes bis Ende 2015 einen Bericht iiber die moglichen Varianten der
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verkehrsfihrung zwischen Einsiedein und Willerzell mit und ohne Willerzellerviadukt. Im Be-
richt sollen mégliche ,No-Go's*, die Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten sowie Syner-
gien zu anderen Projekten wie dem Entwicklungskonzept Sihisee (EKS) aufgezeigt werden.
Die Kostenschatzung erfolgt auf der Basis von Laufmeterpreisen ahnlicher Projekte. Auf dieser
Basis soll zu Beginn des ersten Quartals 2016 ein Entscheid iber das weitere Vorgehen ge-

fallt werden.

1.3 Vorgehen

An einer Startsitzung zwischen Bezirk und Vertretern des Tiefbauamts wurden die Randbedin-
gungen, die Erschliessungsvarianten und die groben Beurteilungskriterien gemeinsam festge-
legt. Die flr eine Bewertung erforderlichen Daten wurden danach durch das Tiefbauamt zu-
sammengetragen. Die betroffenen kantonalen Amter wurden dabei kontaktiert (ANJF, AfU).
An einer Arbeitssitzung auf fachlicher Stufe, wurden die verfeinerten Beurteilungskriterien
und der Punkteschliissel zusammen erarbeitet. Nach einer weiteren Uberarbeitung durch das
Tiefbauamt wurde die Bewertung in der gleichen Runde wie an der Startsitzung erneut be-
sprochen. Nach Fertigstellung der Studie, wurde eine kantonsinternes Mitberichtsverfahren
durchgefihri. Nach der UIberarbeitung auf Grund der Rickmeldungen aus dem Mitberichts-
verfahren, wurde die Studie dem Bezirk zur Stellungnahme abgegeben und anschliessend
dem Regierungsrat zur Beschlussfassung vorgelegt.

1.4 Projektperimeter .

Der Projektperimeter umfasst die Sihlseeuferstrasse von der Horgenbergstrasse Gber die
Staumnauer bis zur Kirche Willerzell und dann bis zum zum neuen Steinbachviadukt im Ruos-
tel. Als zu untersuchende Erschiiessung gilt auch das bestehende Willerzellviadukt mit einer
Sanierung oder einem Neubau. Als bestehende Erschliessungsstrassen an weiche die Er-

* schliessung von Willerzell anschliesst, gilt die Hauptstrasse Nr. 386 vom Anschluss Brumm-

bar (Finmiindung Rabenneststrasse) bis zum gstlichen Ende des Steinbachviadukis.

1.5 Randbedingungen

An der Startsitzung wurden folgende Randbeédingungen und No-Go’s festgelegt:

- Das Steinbachviadukt als Erschliessung des Ybrig ist gebaut, es wird kein neuer Viadukt-
Standort gepriit.

- Ausbaustandard Sihlseeuferstrasse siehe Standards TBA (siehe Kapitel 1.8)

- Willerzellerviadukt steht wahrend der Bauzeit einer alternativen Erschliessung noch

- Eine Tunnelldsung unter dem Sihlsee wird nicht beriicksichtigt

_ Eine Tragerschaftsanderung erfordert die Anpassung des kantonalen Richtplans und des
Strassengesetzes und der Stassenverordnung

1.6 Gesetzliche Grundlage

Haupisirassen .
Die Hauptstrassen (nachfolgend Kantonsstrassen genannt) sind im Anhang des Strassengeset-

~ zes vom 15. September 1999 (StraG, SRSZ 442.110) festgelegt. Gemass § 5 StraG sind
Kantonsstrassen Strassen mit Durchgangsfunktion von kantonaler oder interkantonaler Bedeu-

tung.
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Die Erschliessung von Willerzell erfolgt heute Gber die Hauptstrasse Birchli-Wiilerzell—
Satteleggstrasse-Siebnen. Das Willerzellervadukt ist heute Bestandteil des Kantonsstrassen-
netzes.

Die Satteleggstrasse (Kantonsstrasse) flihrt vom Birchli via Willerzeller-Viadukt — Sattelegg bis
nach Vorderthal und erschliesst Willerzell von Einsiedeln und vom Wégital.

Verbindungsstrassen

Gemass § 5 StraG sind Verbindungsstrassen Strassen mit wichtigen Verbindungsfunktionen
zwischen Ortschaften. Die Verbindungsstrassen sind im Anhang der Strassenverordnung vom
18. Januar 2000 (StraV, SRSZ 442.111) in der Liste der Verbindungsstrassen festgehalten.
Die dstliche Sihlseeuferstrasse ist vom Ruostel bis Willerzell und weiter iber das Gebiet Lan-
oriiti bis zur Horgenbergstrasse durchgangig eine Verbindungsstrasse. Die Sihlseeufersirasse
erschliesst Willerzell von Euthal und von Egg.

Der Regierungsrat kann gemdss § 4 StraV nach Anhoren des Strassentragers von Amtes wegen
oder auf Gesuch hin Anderungen des Netzes beschliessen. Anderungen treten jeweils auf den
ersten Januar des folgenden Jahres in Kraft.

Trager der Verbindungsstrassen sind gemass §6 Abs. 2 StraG in der Regel der Bezirk oder die
Gemeinde.

Tragerschaftsanderungen
Anderungen der Tragerschaft zwischen dem Kanton einerseits und Bezirken oder Gemeinden

andererseits beschliesst gemass §9 StraG Abs. 1 der Kantonsrat. Abs. 2 halt weiter fest, dass
die Anderungen der Tragerschaft an Strassen der Bezirke und Gemeinden der Zustimmung der
Stimmberechtigten bedurfen. '

1.7 Grundlagen

Entwickiungskonzept Sihlsee

Das Entwicklungskonzept Sihlsee (EKS) enthélt eine Bestandesaufnahme und Bewertung des
Ist-Zustandes sowie der bereits vorhandenen Planungen und Studien. Es definiert Handlungs-
empfehlungen fiir die zukiinftige Entwicklung im Raum Sihlsee und der angrenzenden Moor-
landschaft Breitried / Unteriberg. Das EKS dient damit als Vorstufe fiir weitere Planungs- und
Umsetzungsaufgaben. '

Im Sinne einer gemeinsamen Absichtserklarung wurde das EKS von den betroffenen Gemein-
de-, Bezirks- und Kantonsbehdrden unterzeichnet.

Inhaltlich werden im EKS die Themen Siedlung, Verkehr, Gewasser, Land- und Forstwirt-
schaft, Landschaft und-Lebensraume sowie Freizeit und Sport behandelt. Explizit nicht Teil
des EKS ist die Neukonzessionierung des Etzelwerks (Energienutzung Sihisee) sowie das
Hochwasserschutzprojekt Sihl - Zirichsee - Limmat. '

Kantonale Richtplanerganzung Region Mitte, vom Bund am 4. Juni 2012 genehmigt: _
Die Erschliessung von Willerzell, respektive das Willerzellerviadukt werden im zur Zeit gliltigen
Richtplan wie folgt behandelt:

Richtplangeschaft: Rw-2.3 Erschliessung Ybrig

Grundsatze: . :

- Die Erschiiessung der Region Ybrig (Unteriberg, Oberiberg und Zugang zur 1bergeregg) von
Einsiedeln her und die Erschliessung der Sattelegg erfolgen kiinftig via Steinbachviadukt.

- Im Zusammenhang mit der Rea!iéietjung des Steinbachviadukts sind Funktion und Steliung

" des Willerzeilviadukts und die Strassentragerschaft rund um den Sihlsee zu {iberpriifen.
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Aktuelle Richtplan Uberarbeitung:

Die Erschliessung von Willerzell, respektive das Willerzellerviadukt wird in der aktuellen
Richtplaniiberarbeiiung wie folgt behandelt:

V-2.3 Uberértliches Strassennetz, Handlungsbedarf besteht insbesondere in folgenden Fallen:
Einsiedeln, Verkehrskonzept Sihlsee: Mit dem Bau des neuen Steinbachviadukts und der im
Jahre 2017 auslaufenden Konzession des Etzelwerks, ist die LinienfUhrung der Kantonsstras-
se ohne das Willerzeller-Viadukt zu prifen. '

Beschiuss Nr. V-2.3-06, Objekt: Einsiedeln Verkehrskonzept Sihlsee, Projektbeschrieb:
Anpassung der Linienfihrung Kantonsstrasse, Koordinationsstand: Vororientierung

In der Richtplankarte werden das__WiIlerzelIerviadukt als , Abtretung Kantonsstrasse" und die
Strecke Willerzell — Ruoste!l als ,,Ubernahme Kantonsstrasse” bezeichnet.

Kantonaler Nutzungsplan Roblosen
Der kantonale Nutzungsplan Roblosen soll 2017 aufgelegt werden.

§

1.8 Allfalliger Ausbausiandard fiir Kantonsstrasse

Ein Ausbau der Sihlseeuferstrasse auf dem Abschnitt Horgenbergstrasse bis Willerzell oder
Willerzell bis Ruostel wiirde nicht mit dem gleichen Ausbaustandart erfolgen wie auf der lin-

- ken Seeseite. Denn beim rechtsseitigen Ausbau misste lediglich eine Verhindungsfunktion

wahrgenommen werden, was keinen Vollausbau gemass den Normen fiir Kantonsstrassen
rechifertigt.

Es wird empfohlen, einen Ausbau gemass der Normalie D 2.18 Normalprofil Kantonsstrasse /
Bergstrasse vorzusehen. Dieser sieht eine Fahrbahn von 6.00 m plus ein beidseitiges Bankett
von 0.50/0.75 m vor. In der Normalie Bergstrasse ist keine Fléche fir den Langsamverkehr
vorgesehen. Da der Langsamverkehr entlang der dstlichen Sihlseeuferstrasse jedoch eine gros-
se Bedeutung hat, sowie unter Berlicksichtigung der Massnahmen Rundweg Nord und Rund-
weg Mitte des EKS, ware ein getrennier Rad-/ Gehweg vorzusehen.
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Ahbildung 1: D 2.18 Normalprofil Kantonsstrasse / Bergstrasse
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2. Erschliessungsvarianten

Die folgenden Varianten wurden an einer Besprechung zwischen dem Bezirk und Vertretern
des Tiefbauamts festgelegt:

O-Variante Neubau: keine Tragerschaftsanderung der Kantonsstrasse, mit Neubau Willerzeller-
viadukt

O-Variante Sanierung: keine Tragerschaftsanderung der Kantonsstrasse, mit Sanierung Willer-
zellerviadukt (Erneuerung Unterbau) :

Variante 1 Route Nord: Kein Willerzellerviadukt, Neubau Kantonsstrasse (iber Staumauer
(Horgenbergsirasse - Willerzell Kirche) _

Variante 2 Route Siid: Kein Willerzellerviadukt, Neubau Kantonsstrasse iiber Steinbach-
Viadukt (Willerzell - Ruestel)

Variante 2.1 Viadukt flir OV und LV: Neubau Kantonsstrasse fiber Steinbach-Viadukt (Willer-
zell - Ruestel), Willerzellerviadukt steht nur noch dem Langsam- und Offentlichen Verkehr zur
Verfiigung

Variante 3 nur Riickbau Viadukt: Riickbau Willerzellerviadukt, keine Kantonsstrasse

Variante 3.1 Viadukl fir OV und LV: Willerzellerviadukt steht nur noch dem Langsam- und

Offentlichen Verkehr zur Verfligung, keine Kantonsstrasse

Anschliessend wurden die Kennwerte und mdglichen Auswirkungen der einzelnen Varianten
ermittelt und in der Tabelle Variantenvergleich (siehe Anhang 1) zusammengetragen.
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0-Variante mit Viadukt

Variante 1 Route Nord

Variante 2 Route Sid

#| me=Variante 3 nur Riickbau Viadukt
me e Bezirksstrasse

2 O Wi aleth s L 7
Abbildung 2: Ubersicht Varianten

2.1 0-Variante Neubau

2.1.1 Beschrieb:

Die Haupterschliessung von Willerzell erfolgt {iber die bestehende Hauptstrasse. Das beste-
hende Willerzellerviadukt wird abgebrochen und mit einem Neubau ersetzt.
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2.1.2 Ermittelte Kennwerte:
Die kilrzeste Distanz zwischen Einsiedeln Klosterplatz und der Kirche in Willerzell betragt
4.0 km, die kiirzeste Fahrzeit ca. 5 Min.
Mit einem Neubau ist nicht nur das Viadukt selbst zu ersetzen, sondern auch die Anschluss-
strecken entsprechend auszubauen. Die Strecke wiirde neu durchgéngig dem Kantonsstras-
senstandard entsprechen.
Fine Tragerschafisénderung ist nicht erforderlich.
Die Erstellungskosten fiir das neue Viadukt werden auf rund 86 Mio. Franken geschatzt. In-
klusive der Unterhaltskosten berechnet auf 40 Jahre (inkl. der Secuferstrassen: Huendermatt
— Willerzell - Steinbachviadukt) berechnen sich die Kosten fiir das ganze System auf rund
235 Mio. Franken.

2.2  0-Variante Sanierung

2.2.1 Beschrieb:
Die Haupterschliessung von Willerzell erfolgt Gber die bestehende Haupistrasse. Die Sanie-
rung des bestehenden Willerzellerviadukts umfasst die Sanierung der Tragkonstruktion sowie
zu einem spateren Zeitpunkt des Oberbaus. Die Lebensdauer kann um ca. 40 Jahre vertangert
werden. Danach muss das Viadukt abgebrochen werden und durch einen Neubau ersetzt oder
die Erschliessung von Willerzell anders definiert werden.

2.2.2 Ermittelie Kennwerte:
Die kiirzeste Distanz zwischen Einsiedeln Klosterplatz und der Kirche in Willerzell betragt
4.0 km, die kiirzeste Fahrzeit ca. 5.25 Min.
Eine Tragerschaftsanderung ist nicht erforderlich. b
Die Sanierungskosten fiir das Viadukt werden auf rund 23 Mio. Franken geschatzt. Inklusive
der Unterhaltskosten berechnet auf 40 Jahre (inkl. der Seeuferstrassen: Huendermatt — Wil-
lerzell - Steinbachviadukt) berechnen sich die Kosten fiir das ganze System auf rund 102
Mio. Franken.

2.3  Variante 1 Route Nord

2.3.1 Beschrieb:
Die Haupterschliessung von Willerzell erfolgt nach dem Riickbau des Willerzellerviadukts dber
die ausgebaute Staumauer- und Sulzelstrasse auf dem Abschnitt Huendermatt bis zur Kirche
in Willerzeli (Einmiindung der Satteleggstrasse).

2.3.2 Ermittelte Kennwerte:
Die kiirzeste Distanz zwischen Einsiedeln Klosterplatz und der Kirche in Willerzell betragt
8.5 km, die kiirzeste Fahrzeit ca. 10.00 Min.
Die neue Kantonsstrasse erfordert eine Anpassung des Knoten Brummbér (Anschluss Horgen-
berg-/ Rabenneststrasse an die Hauptstrasse Nr. 386). Der Ausbaustandard entsprache einer
Bergstrasse plus allfallige Flachen fiir den Langsamverkehr. Die neu erstellte Kantonsstrasse
macht eine Tragerschaftsanderung erforderlich.
Die Erstellungskosten fiir die neue 6.8 km lange Kantonsstrasse werden auf rund 73 Mio.
Franken geschéatzt. Inklusive der Unterhaltskosten berechnet auf 40 Jahre (inkl. der See-
uferstrassen: Willerzel] - Steinbachviadukt) berechnen sich die Kosten flr das ganze System
auf rund 168 Mio. Franken.
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2.4 Variante 2 Route Siid

2.4.1 Beschrieb:
Die Haupterschiiessung von Willerzell erfoigt nach dem Riickbau des Willerzellerviadukts tber
die ausgebaute Seestrasse auf dem Abschnitt vom Steinbachviadukt bis zur Kirche in Willer-
zell (Einmindung der Satteleggstrasse). Der Aushaustandard entsprache einer Bergstrasse
plus allfallige Flachen flr den Langsamverkehr.

2.4.2 Ermittelte Kennwette:
Die kiirzeste Distanz zwischen Einsiedeln Klosterplatz und der Kirche in Willerzell betragt
9.8 km, die kiirzeste Fahrzeit ca. 10.00 Min.
Die neu erstellte Kantonsstrasse macht eine Tragerschaftsanderung erforderlich.
Die Erstellungskosten fir die neue 3.3 km lange Kantonsstrasse werden auf rund 38 Mio.
Franken geschatzt, Inklusive der Unterhaliskosten berechnet auf 40 Jahre (inkl. der See-
uferstrassen: Huendermatt -Willerzell) berechnen sich die Kosten fiir das ganze System auf
rund 98 Mio. Franken.

2.5 \Variante 2.1

2.5.1 Beschrieb:
Die Haupterschliessung von Willerzell erfolgt neu iiber die ausgebaute Seestrasse auf dem
Abschnitt vom Steinbachviadukt bis zur Kirche in Willerzell (Einmiindung der Satteleggsiras-
se). Der Ausbaustandard entspréche einer Bergstrasse plus allfallige Flachen far den Lang-
samverkehr. Das Willerzellerviadukt bleibt bestehen und steht dem Langsam- und Offentli-
chen Verkehr zur Verfligung.

2.5.2 Ermittelte Kennwerie: :
Die kiirzeste Distanz zwischen Einsiedeln Klosterplatz und der Kirche in Willerzell betragt
9.8 km, die kiirzeste Fahrzeit ca. 10.00 Min.
Die neu erstellte Kantonsstrasse macht eine Tragerschafisénderung erforderlich.
Die Erstellungskosten fiir die neue 3.3 km lange Kantonsstrasse plus die Sanierungskosten
fir das Viadukt werden auf rund 47 Mio. Franken geschatzt. Inkiusive der Unterhaltskosten
berechnet auf 40 Jahre (inkl. der Seeuferstrassen: Huendermatt -Willerzell) berechnen sich
die Kosten fiir das ganze System auf rund 118 Mio. Franken.

2.6 Variante 3 nur Riickbau Viadukt

2.6.1 Beschrieb:
Die Haupterschliessung von Willerzell erfolgt nach dem Rickbau des Wiilerzellerviadukts
nicht mehr iber eine Kantonsstrasse (ausser der bestehenden Satteleggstrasse). Moglich sind
die bestehenden Verhindungsstrassen Seestrasse und / oder Steinmauer- und Sulzelstrasse.
Ein Strassenausbau ist nicht vorgesehen.

2.6.2 Ermittelte Kennwerte:
Die kiirzeste Distanz zwischen Einsiedein Klosterplatz und der Kirche in Willerzell betragt
8.5 krm, die kiirzeste Fahrzeit ca. 10.50 Min.
Eine Tragerschaftsanderung ist nur flr die Anschlussstrecken des Willerzellerviadukts erfor-
derlich.
Die Erstellungskosten fur den Ersatz der Schmutzwasserleitung Willerzell - Birchli die am Via-
dukt hangt durch eine neue Seeleitung (Gesamtkosten inkl. Honorar) sowie fiir den Rilckbau
des Viadukts werden auf rund 4.1 Mio. Franken geschatzt. Inklusive der Unterhaltskosten
berechnet auf 40 Jahre (inkl. der Seeuferstrassen: Huendermatt ~Willerzeli und Willerzell -
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Steinbachviadukt) berechnen sich die Kosten fiir das ganze System auf rund 51 Mio. Fran-
ken.

2.7 Variante 3.1 Viadukt nur noch fiir OV und LV

2.7.1 Beschrieb:
Die Haupterschliessung von Willerzell erfolgt neu nicht mehr (iber eine Kantonsstrasse (ausser
der bestehenden Satteleggstrasse). Moglich sind die bestehenden Verbindungsstrassen See-
strasse und / oder Steinmauer- und Sulzelstrasse. Ein Strassenausbau ist nicht vorgesehen.
Das Willerzellerviadukt bleibt bestehen und steht dem Langsam- und Offentlichen Verkehr zur
Verfligung.

2.7.2 Ermittelte Kennwerte:
Die kirzeste Distanz zwischen Einsiedeln Klosterplatz und der Kirche in Willerzell betragt
8.5 km, die kirzeste Fahrzeit ca. 10.50 Min. .
Eine Tragerschaftsanderung ist nur fir das Willerzellerviadukt und die Anschlussstrecken er-
forderlich. '
Die Sanierungskosten fiir das Viadukt inkl. dem spateren Riickbau werden auf 13.5 Mio.
Franken geschatzt. Inklusive der Unterhaltskosten berechnet auf 40 Jahre (inkl. der See-
uferstrassen: Huendermatt ~Willerzell und Willerzell - Steinbachviadukt) berechnen sich die
Kosten fiir das ganze System auf rund 67 Mio. Franken.

3..  Auswirkungen Wegfall Willerzellerviadukt

3.1  Verkehrliche Auswirkungen

Mithilfe des kantonalen Verkehrsmodells (KVM-SZ) wurden die verkehrlichen Auswirkungen
eines Wegfalls des Willerzeller Viadukts fir den Prognosehorizont 2035 modelltechnisch un-
tersucht. Es wurden die beiden Varianten mit bestehendem Viadukt und ohne Viadukt vergli-
chen. Daflir wurden die Differenzbelastungen und die Fahrzeiten untersucht. Ein moglicher

“Strassenausbau wurde nur bedingt berlicksichtigt, da die Parameter des Verkehrsmodelis hier-
-fir zu grob sind. Um die Konkurrenzsituation der beiden Alternativrouten jedoch maglichst

realitatsnah einschétzen zu kdnnen, wurde in einer Sensitivitatsbetrachtung unterschiedliche
Streckenattraktivitaten bzw. -widerstdnde (im Model: Ausgangsgeschwindigkeiten) untersucht.
Fur den Fall der Aufhebung des Viadukts Willerzell kénnen im KVM-SZ im Wesentlichen vier
Ausweichrouten beobachtet werden: (iber die Staumauerstrasse, iber die Seestrasse/das Via-
dukt Steinbach sowie — in geringerem Umfang — tiber den Etzelpass bzw. grossraumig iber
Siebnen/Galgenen. :

Auf der Route Std (Willerzell Dorf bis Ruostel) wird mit Mehrverkehr in der Gréssenordnung
von etwa 1'000 - 1'5650 DTV zu rechnen sein (DTV 2035 ohne Wegfall Viadukt: 1‘040), je
nach Aufteilung auf die Routen Nord / Siid. Die Route Nord (Staumauerstrasse) erhalt Mehr-
verkehr von ca. 650 - 1'300 DTV (DTV 2035 ohne Wegfall Viadukt: 1°260). Die Verkehrsstar-
ke wird sich somit auf beiden Routen ungeféhr verdoppeln. Der maximal mégliche DTV fir die
siidliche und nérdliche Route betriige somit je ca. 2‘600.
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3.2 Betroffene Anwohner

Mit Hilfe einer GIS Auswertung wurden fir die Erschliessungsvarianten die Anzahl der am
jeweiligen Strassenabschnitt (innerhalb eines Korridors von beidseitis 25 m ab Strassenachse)
wohnhaften Personen fir die Strecke Willerzell Kirche — Klosterplatz Einsiedeln ermittelt.

Route (ber Viadukt: 336 Personen
Route Nord: 342 Personen
Route Sid: 657 Personen

3 ” “_;s% . éi‘

e -

ER,

.Abbild.ung 4 Betroffena Anwohner je Strassenabschnit, Quelle: Gebaude- und Wohnungsregister (bfs, W
Annahme 3 Parsonen pro Wohnung

Auf eine Hochrechnung der Einwohner auf das Jahr 2035 wird verzichiet, da die aktuelle
‘Richtplaniiberarbeitung noch nicht genehmigt ist. In der aktuellen Richtplaniiberarbeitung ist
eine Wachstumslenkung vorgesehen mit der den unterschiedlichen Raumtypen unterschiedli-
che jahrliche Wachstumsraten zugestanden werden. Die untersuchten Strassenabschnitte lie-
gen sowohl in den drei méglichen Siedlungsraumen, sowie zum Grossteil im Landschafts- :
raum. Die zugestandene Bevolkerungsentwicklung der einzelnen Siedlungsgebiete entspricht
jedoch nicht der Siedlungsentwickiung des untersuchten Korridors entlang der Strassen. Eine-
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Hochrechnung hétte somit wenig Aussagekraft und hatte auf die Auswirkung der Verkehrsver-
lagerung einen nur sehr geringen Einfluss.

3.3 Auswirkung Verkehrsvetlagerung auf Betroffene Anwohner

Umn die verkehrtichen Auswirkungen der einzelner Varianten auf die Bewohner darzustellen,
werden die Anzahl betroffener Bewohner und die Verkehrsstérke je Abschnitt miteinander

‘multipliziert. Der erhaltene Wert wird als . Verkehrsbelastung” bezeichnet und kann nun bei

geanderten Verkehrszahlen verglichen werden. _

Wie der Vergleich zeigt (siehe Anhang Gegeniiberstellung Verkehrsbelastung), erhoht sich die
Gesamtbelastung nur relativ gering. Dies liegt daran, dass sich gerade in den Abschnitten mit
vielen Bewohnern (Gross, Birchli und Huendermatt — Wasenmattstrasse) die Verkehrsstarken
nicht so stark erhdhen sondern auf den Abschnitten mit sehr geringen Bewohnerzahlen.

3.4  Erschliessung, Distanz / Zeit.

Heute betrigt die kilrzeste Distanz zwischen Einsiedeln Kiosterplatz und der Kirche in Willer-
sell dank dem bestehenden Wiilerzellerviadukt nur 4.0 km, was in etwa einer Fahrzeit von

© 5.25 Min. entspricht. Mit dem Wegfall des Viadukts wirden sich sowoh! die kiirzeste Distanz

swischen Einsiedeln Klosterplatz und der Kirche in Willerzell auf 8.5 km, sowie die kirzeste
Fahrzeit auf ca. 10.50 Min. verdoppeln. Die Verldngerung der Distanz wiirde auch die Ve-
lofahrer betreffen, da diese das bestehende Viadukt heute auch nutzen kbnnen.

3.5  Offentficher Verkehr

Willerzell wird heute mit zwei Buslinien erschlossen. Eine Linie fithrt vom Bahnhof Einsiedeln

" tiber das Willerzellerviadukt bis in den Ochsenboden (Studen). In der Gegenrichtung verkehrt

die Linie auf der selben Strecke. Die andere Linie fahrt vom Bahnhof Einsiedeln {iber das
Willerzellerviadukt, erschliesst Egg und fahrt Uber die Staumauerstrasse zurlick an den Bahn-
hof Einsiedeln. Diese Linie dient hauptsachlich der Grunderschliessung von Egg und wird
hauptsachlich durch die Schiiler genutzt. : _ '

Die Linie in den Ochsenboden bietet neben dem Anschluss am Bahnhof Einsiedeln eine Um-
steigemaglichkeit auf die Linien ins Unter- und Oberiberg an der Bushaltestelle Schulhaus,

' Euthal welche ausgebaut werden soll. Die Umsteigemoglichkeiten bestehen auch in der Ge-

genrichtung und ermdglichen dadurch vielseitige Fahrmoglichkeiten.

Im Durchschnitt reisen an einem Werktag 205 Personen in insgesamt 37 Bussen des offentli-
chen Verkehrs tber den Willerzeller Viadukt. Am Samstag sind es durchschnittlich 135 in 25
Bussen, am Sonntag 106 Personen in 25 Bussen. Dies sind pro Woche 1264 Personenfahr-
ten. auf das Jahr gerechnet 66'054 Personenfahrten. _

Mit dem Wegfall des Willerzellerviadukts ist ein neues Buskonzept erforderlich.

3.6 Schmutzwasserleitung
Mit dem Rickbau des Willerzetlerviadukts muss als Ersatz fir die Schmutzwasserleitung Wil-

lerzell — Birchli, die heute am Viadukt hangt, durch eine neue Seeleitung erstellt werden. Die
Gesamtkosten inkl. Honorar werden auf ca. 1.1 Mio. Franken geschatzt.
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4, Varianten Tragerschaft

4,1 Randbedingungen

Heute ist die Sihlseeuferstrasse von der Horgenbergstrasse via Staumauer — Willerzell bis
Ruostel durchgehend als Verbindungsstrasse bezeichnet.
Im RRB Nr. 1279 vom 19. September 2006, Kostenbeteiligung des Kantons an der Sihlsee-
uferstrasse, Bericht an den Kantonsrat zum Postulat P 11/04 wird folgendes festgehalten:
Wit dem Ersatz des: Steinbachviaduktes wird die Siblseeuferstrasse den Status der Verbin-
dungsstrasse verlieren. Der Schwerverkehr wird dannzumal lber die Kanfonsstrasse abgewi-
ckelt werden kénnen.”
‘Eine durchgangige Verbindungsstrasse entlang des dstlichen Sihlseeufers ist mit der Fertig-
stellung des neuen Steinbach-Viadukts nicht mehr gerechtfertigt.
Egg und Willerzell sollten je liber eine Verbindungs- oder Kantonsstrasse erschiossen werden.
Fiir deren Erschliessung gibt es verschiedene Varianten. Diese wurden aufgezeichnet und be-
finden sich im Anhang. _
Fir die Erstellung der Varianten wurden folgende Randbedingungen festgelegt:
- Die Erschiiessung von Egg ber die Route Horgenbergstrasse - Langriiti wird favori-
siert. : '
- Eine Verbindung von Ruostel und Sattelegg wird im Sinne eines geschlossenen Netzes
gewiinscht ist jedoch nicht zwingend erforderlich.
- Bleibt ein fiir den motorisierten Verkehr befahrbares Willerzellerviadukt bestehen und
filhrt weiterhin eine Kantonsstrasse dariiber ist die zusatzliche Erschliessung von Wil-
lerzell mit einer Verbindungsstrasse nicht mehr erfordertich. '

Die Efschliessung von Willerzell ist im Anhang des StraG mit der Hauptstrassee Birchli-
Willerzell-Satteleggstrasse-Siebnen beschrieben. Eine Umlegung der Hauptstrasse (iber das
Steinbachviadukt wilrde somit eine Tragerschaftsanderung erfordern, da sich der Anbinde-
punkt ,,Birchli“ andern wirde.

Geméss § 5 StraG sind Kantonsstrassen (Hauptstrassen) Strassen mit Durchgangsfunktion von
kantonaler oder interkantonaler Bedeutung. Da der Ziel-/ Quellverkehr von und nach Willerzell
grésser ist als der Durchgangsverkehr, trifft dies auf die bestehende Kantonsstrasse Birchli -
Willerzell nur bedingt zu. Die Hauptfunktion des Viadukts liegt in-der Erschliessung von Wii-
lerzell. Die Erschliessung von Willerzell ware auch mit einer Verbindungsstrasse méglich. Ei-
ner Tragerschaftsanderung misste gemass §9 StraG Abs. 1 und 2 der Kantonsrat sowie die
Stimmberechtigten des betroffenen Bezirks zustimmen.

4.2  Tragerschaftsmodelle

Die verschiedenen Erschliessungsvarianten haben auch unterschiediiche Tragerschaftsmodel-

le zur Folge. Das vom TBA bevorzugte Model! fiir die jeweilige Erschliessungsvariante wird
nachfolgend beschrieben. Diese bevorzugten Modelle wurden auch im Variantenvergleich be-
rilcksichtigt fiir die Zahlungen an die Verbindungsstrasse. Die Tragerschaftsmodelle haben
jedoch keinen Einfluss auf die Bewerfung.
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Bestand

Egg wird {iber Verbindungsstrasse, Willerzell
wird (ber Viadukt erschiossen. Ostliche
Sihlseeuferstrasse ist durchgéngig eine Ver-
bindungsstrasse. Siehe Anhang Variante O
mit Viadukt, Modell 1

Legende

— K antonssirasse bestehand
e RoANIONSSirasse Ausbau
—  Verbindungssirasse
m— Bezirkssirasse 7 Ubrige

O-Varianten mit Viadukt (Neubau cder Sa-

nierung):

Egg wird {iber Verbindungsstrasse, Willerzell
wird Uber Viadukt erschlossen. Wegen _
Steinbachviadukt muss Sihiseeuferstrasse
nicht mehr durchgangig Verbindungsstrasse
sein. Siehe Anhang Variante O mit Viadukt,
Modell 3. :

Variante 1: Route Nord ohne Viadukt / mit
Neubau Kantonsstrasse Nord

Ege und Willerzell werden Uber Kantons-
strasse erschlossen. Wegen Steinbachvia-
dukt muss Sihiseeuferstrasse nicht mehr
durchgidngig Verbindungsstrasse sein.
Siehe Anhang Variante 1: Route Nord, Mo-
dell 2

EEa

P : ERgt - S E
Abbildung 7: Variante 1 Route Nord, Modell 2

- AR .
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Variante 2: Route Sud ohne Viadukt / mit
Neubau Kantonsstrasse Nord:

Egg wird Giber Verbindungsstrasse, Willerzell
iiber Kantonsstrasse erschlossen. Wegen
Steinbachviadukt muss Sihlseeuferstrasse
nicht mehr durchgangig Verbindungsstrasse
sein.

Siehe Anhang Variante 2: Route Siid, Mo-
dell 2

Variante 2.1: Route Siid plus:
Tragerschaften analog Variante 2 Route
Siid, das Willerzellerviadukt bleibt bestehen
und steht dem Langsam- und dem Offentli-
chen Verkehr zur Verfiigung. Das Viadukt ist
nicht mehr Teil des Kantonsstrassennetzes
und befindet sich-im Eigentum der Etzel-
werk AG oder des Bezirks Einsiedeln.
Variante 3: Nur Riickbay Viadukt ohne Neu-
bau Kantonsstrasse:

Egg und Willerzell werden (ber Verbin-

| dungsstrassen erschlossen. Wegen Stein-
bachviadukt muss Sihlseeuferstrasse nicht
mehr durchgangig Verbindungsstrasse sein.
Siehe Anhang Variante 3: Nur Rickbau Via-
dukt, Modell 4

Variante 3.1: Abklassierung Yiadukt, Nut-
zung nur durch OV und LV:

Tragerschaften analog Variante 3 Nur Riick-
bau Viadukt, das Willerzellerviadukt bleibt
bestehen und steht dem Langsam- und dem
Offentlichen Verkehr zur Verfigung. Das
Viadukt ist nicht mehr Teil des Kantons-
strassennetzes und befindet sich im Eigen-
tum der Etzelwerk AG oder des Bezirks Ein-
siedeln. '

Legende _
—— Kartonsstrasse bestehend
e ROMONSSIrasse Ausbau
e Y erhindungsstrasse
— Bozirksstrasse / Obrige
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5. Variantenvergleich
5.1  Beurteilungskriterien

Die in Kiammer aufgef[]hrrte Bezeichnung entspricht der Nummerierung der Beurteilungskrite-
rien im Anhang Nr. 1 Tabelle Variantenvergleich.

5.1.1 Wirntschaftlichkeit

Grundlagen / Rahmenbedingungen:

Um die Varianten beziiglich der effektiven Kosten vergleichbar zu machen, werden bei jeder
Variante die Unterhaltskosten aller betroffener Strassenabschnitte (Viadukt inkl. Anschluss-
strecken, Horgenbergstrasse bis Willerzell und Willerzell bis Ruostel) eingerechnet.

Fine mogliche Mehrbelastung des Strassenkdrpers bestehender Strassenabschnitte durch eine
Verkehrsverlagerung wird nicht berlicksichligt.

Datenquelle Kosten:
Die Kosten fir die Erstellung, Rickbau und die Sanierung des Viadukts stammen vorn Efzel-

werk (22.09.2015/JN).

Abschreibungen:
Abschreibungen wurden nicht eingerechnet, da diese fiir die bestehenden Bezirksstrassen
nicht bekannt sind. Dadurch bleiben die einzelnen Varianten betreffend Kosten vergleichbar.

Teuerung: ,
Die Teuerung wird nicht beriicksichtigt. Die Kosten wiirden sich fiir alle Varianten anteilsmas-
sig gleich erhdhen, was keinen Finfluss auf den Variantenenischeid hatte.

Berechnungshorizont: _
Der Berechnungsharizont wird auf 40 Jahre festgelegt, damit mit der Variante Sanierung Via-
dukt verglichen werden kann.

Beurteilungskriterien: _

- Erstellung (5): Fir die Erstellung, resp. den Ausbau einer Verbindungsstrasse zu einer Kan-
tonsstrasse wurde mit einem Laufmeterpreis von Fr. 10°000.- gerechnet.

_ Betrieblicher Unterhalt Bezirk {(6), Laufmeterpreis: Fr. 50.- (Fr. 8.-/m? x 6m Fahrbahn)

_ Betriehlicher Unterhalt Kanton (8}, Laufmeterpreis: Fr. 65.- (Fr. 8.-/m? x 8m Fahrbahn,
inkl. Rad-/ Gehweg) |

. Baulicher Unterhalt Viadukt (14): 2% der Erstellungskosten pro Jahr (Vorgabe TBA)

_ Baulicher Unterhalt Strassenbau (12): 1.5% der Erstellungskosten pro Jahr

_ ' Fiir die Bezirksstrassen wurden fir den baulichen Unterhalt (10) mit geschatzten Erstel-
lungskosten von Fr. 6'000.- pro Laufmeter gerechnet.

- Fahrzeit Klosterplatz Einsiedeln — Kirche Willerzell (25): Auch mit einem Ausbau der Stre-
cken Hargenberstrasse —~ Willerzell oder Wilierzell — Ruostel wiirde sich die Fahrzeit nur
minim verkieinern und bliebe rund doppelt so lang wie-{iber ein Viadukt.

Folgende Kriterien werden fiir den Variantenvergleich nicht beurteilt, werden jedoch zur In-

formation ausgewiesen:

- Kosten total in den ersten 40 Jahren (21)

- Beitrage an Verbindungsstrassen (16-20): ist auf Seite Bezirk eine Cinnahme und auf Sei-
te Kanton eine Ausgabe.
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Die Aufteilung der Kosten auf die Beteiligten wird nicht bewertet, insbesondere, da auch

ein moglicher Kostenteiler noch nicht exisitert. Die dargestellten Kosten setzen sich wie

folgt zusammen:

s Total Kosten Efzelwerk (22): Frstellung / Sanierung, Rickbau und baulicher Unterhalt
des Viadukts

e - Total Kosten Bezirk (23): Baulicher und betrieblicher Unterhalt auf den Bezirksstras-
‘'sen abziiglich der Beitrage des Kantons an die Verbindungsstrassen

o Total Kosten Kanton (24): Baulicher und betrieblicher Unterhalt auf den Kantons-
strasse (ohne Viadukt) plus die Beitrage an die Verbindungsstrassen des Bezirks

5.1.2  Umwelt

Zusatzlicher Flachenverbrauch (26): Ein Strassenausbau bedeutet auch eine Verbreiterung
der bestehenden Strasse und somit einen susatzlichen Flachenbédarf von unbebautem Bo-
den. Der zusatzliche Flachenverbrauch wird der Lange eines Ausbaus gleichgesetzt.

Natur und Landschaftsschutz

Fiir die Bewertung werden die direkt an die Strasse angrenzenden Meter verwendet.

Moore nationale Bedeutung {28): Im Perimeter liegen drei Moore von nationaler Bedeutung
(siehe Kapitel 5.2 Engstellen). Ein Strassenausbau in einem Moor von nationaler Bedeu-
tung ist nur moglich bei einer mindestens gleichbedeutenden nationalen Bedeutung der
Strasse. Hierbei handelt es sich folglich um ein No-Go / Ausschiusskriterium.

Moore regionale (kommunale) Bedeutung (29)

iibrige Flachen von nationaler Bedeutung (30) (Moorlandschaft, Amphibientaichgebiete)

Unmittelbar nach dem Steinbachviadukt fiihrt die Seestrasse tber rund 700 m durch ein

" nationales Amphibienlaichgebiet. Hierbei handelt es sich nicht um ein No-Go Kriterium, da

die Problematik mit den entsprechenden Massnahmen und Ersatzflachen bewéltigt werden
kann. Ein vergleichbarer Abschnitt befindet sich auf der gegeniberliegenden Seeseite auf
dern Abschnitt Gross bis Steinbach.

Streckenlange Klosterplatz Einsiedeln — Kirche Willerzell (31): (z.B. Larmbelastung und
Luftverschmutzung) der CO2 Ausstoss des MIV wird mit der Fahrdistanz gleichgesetzt.

Naturgefahren / Erschliessungssicherheit / Geologisché Risiken (32)
geringe Gefahrdungen werden in der Bewertung vernachiassigt, mittlere und hohe werden

summiert. Cie Fundation des Viadukts wird vernachlassigt und nicht als geologisches Risi-
ko angesehen, da ein Briicken-Projekt entsprechend ausgelegt wilrde.
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Abbhildung 10: Ausschnitt Sidfeli aus Gefahrenhinweiskarte, Permanente Rutschungen, Einsturz/Absenkungen,
Schneider, Kellerhals + Haefeli AG, 22.12.2011
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Eine geringe Gefahrdung (gelbe Gefahrenstufe)} bedeutet im Wesentlichen Bewegungen bis -
maximal 2 em pro Jahr. Dies kann hei einem Strassenausbau mit einer entsprechend ausge-
legten Kofferung kompensiert werden.

i

- Verkehrsverlagerung (Be- oder Entlastung bestimmter Gebiete): Siehe Kapitel 4.1 Verkehr-
liche Auswirkungen

Folgende Kriterien wurden gepriift aber nicht in die Bewertung aufgenommen:
- Es sind keine Grundwasserschutzzonen betroffen.
- Ober- und unterirdische Gewasserschutzbereiche:
Im Gewssserschutzbereich Ao zum Schutz der Wasserqualitat oberlrdischer Gewasser ist
eine geringe Belastung bis 5 Punkte (< 5'000 Fahrzeuge pro Tag) zulassig. Da die flr
2035 geschatzten Vérkehrsmengen auf keinem der Abschnitte 5'000 Fahrzeuge Uber-
schreiten, wird das Kriterium fir den Variantenentscheid nicht bewertet.
Beim Gewasserschutzbereich Ay zum Schuiz unterirdischer Gewésser ist sogar eine Belas-
tung bis 14 Punkte (< 14‘000 Fahrzeuge pro Tag) méglich, eine unterirdischer Versicke-
rung miisste hingegen genauer gepriift werden.
- Gewssserabstand (See); Wo eine bestehende Strasse vorhanden ist, ist bei hinreichendem
Interesse auch ein Strassenausbau innerhalb des Gew#sserraums moglich. Da alle Stras-
senabschnitte grasstenteils innerhalb des Gewasserabstands des Sihlsees liegen; ist keine
Bewertung moglich. Auch der Neubau des Viadukis ist kritisch, da es aber einen Umwelt-
vertraglichkeitsbericht braucht, ist auch ein solcher grundsétzlich moglich. Zuséizliche
Verkehrsflachen (auch Wege fr den Langsamverkehr) waren jedoch eher auf der vom Ge-
wasser abgewandten Seite anzuordnen. '
im Gebiet Roblosen sind zwei im Kataster der belasteten Standorte (KbS) eingetragene
Standorte vorhanden. Der Standort KbS-Nr. 26_A113 grenzt direkt an die bestehende
Strasse. Wird diese verbreitert, muss die Sachlage neu beurteilt werden.

EEEEN

1
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5.1.3 Verkehr

- Netzfunktion der Erschliessungsvariante (34):. Grundsatzlich erfitllen alle Varianten die
Bedingung Willerzell und Egg 7u erschliessen, daher wird die Bewertung darauf ausgelest,
ob sich die Situation gegeniiber heute verbessert oder verschiechtert

- Langsamverkehr (35): Unter dem Langsamverkehr wird in dieser Bewertung nur der werk-
tagliche Pendlerverkehr (Rad- und Fussgéanger) verstanden. Es wird bewertet ob sich die Si-
tuation fiir den Langsamverkehr verbessert oder nicht, dies wird kurnuliert mit der Distanz
Klosterplatz — Willerzell.

- Freizeitverkehr (36) (Wanderwege, Schweizmobil): Hier wird der Umlagerungseffekt bewer-
tet, der das Verkehrsaufkommen auf den heute vor allem am Wochenende und ab 16:00
‘Uhr durch den Freizeitverkehr genutzten Abschnitte Willerzell — Ruostel und Willerzell —
Horgenbergstrasse herrscht, Fussgénger werden beim Freizeitverkehr nicht beriicksichtigt
sondern Velo / Iniine / Rollski und andere Freizeitgefahrte. Der Motorradverkehr wird auch
nicht berlicksichtigt da fiir diesen die Fahrbahnbreiten nicht relevant sind.

- Erschliessung durch den Offentlichen Verkehr (37): Um die beiden Buslinien, Einsiedeln —
Willerzell — Ochsenboden und Einsiedeln — Willerzell - Egg bei einem Wegfall des Willer-
zellerviadukts zu erhalien, wére ein zusatzliches Fahrzeug erforderlich. Des Weiteren wiir-
den sich die Fahrzeiten verdoppeln, was einen massiven Riickgang der Fahrgastzahlen zur
Folge hatte. Folglich ware ein neues Buskonzept erforderlich. Daher werden nur entweder 5
oder 1 Punkt vergeben.

- Erschliessung durch Schwerverkehr (38) ist fir Willerzell und Egg mit allen Varianten ge-
wahrleistet, deshalb werden max. 4 Punkte vergeben. Bewertet werden die ausgebauten Ki-
lometer und ein allfattiger. Ausbau. Die Sanierung des Viadukts schneidet hier schlecht ab
da dadurch immer noch kein Schwerverkehr {iber die Briicke fahren kann.

- Verkehrsfluss, Hindernisse, Engstellen (39): siehe Kapitel 5.2 Engstelien

- Verkehrssicherheit (40): erforderliche Anpassung von Schwachstellen und daraus resultie-
rende Verbesserung der Verkehrssicherheit

- Offentliche Sicherheit (41) (Erreichbarkeit fiir Polizei, Feuerwehr etc.), die Bewertung wird
der Distanz Klosterplatz — Willerzell gleichgesetzt.

- Die Linienfuhrung wurde noch nicht gepriift und kann daher noch nicht beurteilt werden.

5.1.4 Politik

- Politische Realisierbarkeit (42): Dieser Punkit wird vom Kanton (42) und dem Bezirk (43)
unabhangig beurteilt. (siehe Kapitel 5.2 Ausschlusskriterien).

- Akzeptanz Bevélkerung Willerzell (44): Die Bewertung der Akzeptanz erfolgt durch den
Bezirk Einsiedeln.

- Andere Projekte (45}: Der Haupteinfluss der die Erschliessung von Willerzell auf andere
Projekte des EKS hat, ist die mégliche Kombination mit den Rundwegen Nord und Mitte.

5.1.5 Langfristigkeit der Losung

- Lebensdauer (46): Die Sanierung des Viadukts wiirde dessen Lebensdauer um ca. 40 Jahre
verlangern, ein Neubau des Viadukts wiirde fiir ca. 80 Jahre Bestand haben, was auch der
Konzessionsdauer entspricht. Ein Neubau einer Kantonsstrasse hitte bei dem in den Kos-
ten eingerechneten baulichen Unterhalt eine iber 80 Jahre hinausgehende Lebensdauer.
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5.2 No-Go's {Ausschlusskriterien)

Bei der Erarbeitung des Variantenvergleichs haben sich bei der Variante 1 Route Nord zwei
Kriterien als No-Go's ergeben. Dies sind die politische Realisierbarkeit und der Verkehrsfluss,
resp. die Engstellen. Fir die restlichen Varianten konnten keine No-Go's festgestellt werden.

5.2.1 Verkehrsfluss, Engstellen

Bei der Variante 1 - Route Nord gibt es drei Engpasse, die auch bei einem Strassenausbau
nicht behoben werden konnten. Die erste Engstelle ist die Staumauer Schlagen mit einer
Strassenbreite von 4,00 m auf 130 m | inge, die jeweils nur in einer Richtung hefahren wer-
"den kann und bereits heute eine Signalisation den Vortritt regeit.
Die anderen beiden Engstelien ergeben sich durch beidseitig bis an die Strasse reichende
nationale Schutzgebiete (Flachmoore von nationaler Bedeutung) ohne Ausbaumdglichkeit. Die
Engstellen befinden sich im Gebiet Birchbiiel mit einer bestehenden Strassenbreite von 5.6
m auf einer Lange von 260 m, und im Gebiet Roblosen mit einer bestehenden Breite von 5.7
m auf einer Lange von 170 m.
Ein Strassenausbau in einem Moor von nationaler Bedeutung ist nur mdglich bei einer min-
destens gleichbedeutenden nationalen Bedeutung der Strasse. Dies ist vorliegend nicht der
Fall.
Entlang der Engstellen ist somit nicht einmal ein Ausbau gemass der Normalie D 2.18 Nor-
malprofil Kantonsstrasse / Bergstrasse méglich. Diese séhe eine Fahrbahn von 6.00 m plus
ein beidseitiges Bankett von 0.50/ 0.75 m vor. Auch eine Flache fir den Langsamverkeht
kénnte nicht erstellt werden. Da die Engstellen insgesamt eine Lange von mehr als 500 m
umfassen, wurde dies als No-Go definiert. .
Auch die Variante 2 Route Sid verlauft im Gebiet Stofeli iber eine Lange von rund 350 m
entlang eines bergseitig gelegenen Flachmoors von nationaler Bedeutung. Hier besteht jedoch
eine Aushaumoglichkeit Richtung See. Auch das Amphibienlaichgebiet, dass unmittelbar
nach dem Ruostel auf einer Lange von ca. 720 m durchquert wird, kann mit entsprechenden
Ersatzmassnahmen, analog zum Strassenausbau Grossbach bis Steinbach, realisiert werden.

Nachfolgend werden die Fngstellen, die im Variantenvergleich zum Teil auch als No-Go Krite-
rien erwahnt werden, aufgelistet.

Hoch- und Ubergangsmoore
&3 primires Hochmoor

Sekundites Hochmoar
B Hochmaorumieid

Moorandschaften
%1 Mogriandschatten

Abbildung 11:Nationales Schutzgebiet Roblosen, (Quelle: www.map.geo.sz.ch, 10.11.2015)
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A‘I;bildung'12: Nationales

Schutzgebiei Rbblosén, Darstellung kant
nationalen Maore {Quelle: www.map.geo.sz.ch, 10.11.2015)

. Biotope, entsprich.f verfeinerter Darsteliupg der

Abbildung 13: beidseitiges nationales Schutzgebiet
- Roblosen, ohne Ausbaumbglichkeit: '

best. Fahrbahnbreite 5.7 m auf total 170 m

Standort: 150m nach Einmiindung Roblosenweg
Blickrichtung Westen

e

Abbildung 14: beidseitiges nationales Schutzgebiet
Roblosen, ohne Aushaumaglichkeit:

best. Fahrbahnbreite 5.7 m auf total 170 m
Standort: Bachdurchlass

Blickrichtung Osten
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Abbildung 15: Staumauer Schiagen: Abbildung 16: beidseitiges nationales Schutzgebiet

Fahrbahnbreite 4.00 m auf 130 m Lange Rirchbiiel, ohne Ausbaumbglichkeit:
Blickrichtung Osten best, Fahrbannbreite 5.6 m auf total 260 m
Standorl: Parkplatz Campingplatz

.Blickrichtung Norden
Chiuit®

HEENHEN

Abbildung 17: Nationales Schutzgebiet Birchbiel,

Darsteliung kant. Bictope, entspricht verfeinerfer Darstellung der nationalen Moore (Quelle: www.map.gea.sz.ch,

10.11.2018) .
L | |

..; —l.‘
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Abb[ldung 18 beidseitiges natmnales Schutzgeblet

Abbildung 19: beidseitiges nationales Schutzgeiet
Birchbiiel, ohne Ausbaumdglichkeit:

Birchbiial, chne Ausbaumdgiichkeit:

best. Fahrbahnhreite 5.6 m auf iotal 260 m
Standort: Einméndung Birchbtiel
Blickrichtung Siden

best. Fahrbahnbreite 5.6 m auf fotal 260 m
Standort: Einmindung Sulzelweg
Bilcknchtung Norden

©

Abbildung 20: Nationales Schutzgebiet Stofeli

Darstellung kant. Biotope, entspricht verfeinerter Darstellung der nationalen Moore (Quelie: www.map.geo.sz.ch,
10.11.20158)
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Abbildung 21: eiseitiges Schutzge]et {links), t(':';fe!i

Fahrbahnbreite 5.2 m auf total 350 m
Ausbaumdglichkeit Richtung See
Blickrichtung Sliden

Fahrbahnbreite 5.2 m auf total 350 m
Ausbaumbglichkeit Richtung See auf private
Grundsticke

Standort Grundstiick Seestrasse 52

Abbildung 23: einseitiges Schutzgebiet (rechts), Stofeli

Fahrbahnbreite 5.2 m auf ictal 350 m 'Standort:
Seestrasse 56 Blickrichtung Norden

Abbildung 22: einseitiges Schutzgebiet (links), Stofel;

Biickrichtung S_E}den

Fahrbahnbreite 5.2 m auf total 350 m Standort:
Einmiindung Hinterwies Blickrichtung Siiden

Abbildung 24: einseitiges Schutzgebiet (links), Stofeli
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Abbildung 25: Amphibientaichgebiet mit nationaler Bedeutung {Quelle: www.map.geo.sz.ch, 10.11.2015)

w

5.2.2 Politische“ReaIisierb_arkeit

Auch das No-Go bei der Politischen Realisierbarkeit hangt mit den erwéhnten Mooren von
nationaler Bedeutung (Roblosen und Birchbiiel) zusammen. Ein Strassenausbau ist aufgrund
des Widerspruchs zum Bundesinventar nicht umsetzbar.
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5.3  Gewichiung

Aufgrund der aktuellen finanzpolitischen Lage sowohl des Kantons als auch des Bezirks wird
- der Wirtschaftiichkeit eine sehr grosse Bedeutung zugestanden.

Wirtschaftlichkeit: 30%
Erstefiung: 50%
Unterhalt: 30%
Fahrzait Willerzell - Einsiedeln: 20%

Innerhalb des Uberkriteriums wird der Erstellung die grosste und dem Unterhalt (iber einen
Zeitraum von 40 Jahren die zweifgrosste Gewichtung gegeben, da diese die Kosten des ge-
samten Systems, inkl. der Bezirks-/Verbindungsstrassen aufzeigen.

Den Themen Umwelt, Verkehr und Politik wird als Uberkriterien eine ungefahr gleichgrosse

Bedeutung gegeben.
Umwelt: 15%
Zusdtziicher Fidchenverbrauch 10%
Moore nationale Bedeutung 40%
Moore regionale (kommunale) Bedeutung 10%
Gbrige Fldchen von nationaler Bedeutung 10%
Streckenlédnge Einsiedeln — Willerzell _ 10%
Naturgefahren / Erschliessungssicherheit /

- Geologischie Risiken < 10%
Verkehrsverlagerung ' 10% -

- Beim Thema Umwelt haben die angrenzenden Moore von nationaler Bedeutung die hochste
Gewichtung, da hier ein Strassenausbau nur mit einem gleichbedeutenden nationalen Interes-
se mdglich ware. : '

Verkehr - 15%
Netzfunktion 10%
Langsamverkehr - 15%
Feizaitverkehr ' 5%
Cffentlicher Verkehr ‘ 15%
Schwerverkebhr 5%
Verkehrsfiiuss 30%
Verkehrssicherheit 10%

Offentliche Sicherheit 10%

‘Dem Verkehrsfluss wird die grosste Gewichtung gegeben, da dieser die flr einen Ausbau be-
stehenden Hindernisse und Engstellen beinhaltet. Bei der Variante 1 Route Nord handelt es
sich diesbezliglich um ein No-Go.

Politik -~ 20%
Politische Realisierbarkeit: Stufe Kanton 45%
Folitische Realisierbarkeit: Stufe Bezirk 25%
Akzeptanz Bevilkerung Willerzell 20%
Andere Projekte (EKS) 10%

Der politischen Realisierbarkeit auf Stufe Kanton wird die gleiche Gewichtung zugestanden,
wie derjenigen des Bezirks plus der Akzeptanz der Bevolkerung von Willerzell.
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Beim Kriterium politische Realisierbarkeit Stufe Kanton handelt es sich bei der Variante 1
Route Nord um ein No-Go, da im kant. Nutzungsplan Roblosen/Schwantenau kein Strassen-
ausbau vorgesehen ist und dieser kurze Zeit nach Genehmigung wieder angepasst werden
miisste. Auch ohne den geplanten Nutzungsplan bietet der Strassenausbau innerhalb eines
Moores von nationaler Bedeutung ein sehr hohes Einsprachepotential.

Langfristigkeit der Lésung: 20%
Lebensdauer 100%

Das Einzelkriterium Langfristigkeit erhélt eine hahere Gewichtung als die Unterkriterien der
Themen Umwelt, Verkehr und Politik, da der Variantenvergleich nur auf 40 Jahre ausgelegt
ist, gewisse Varianten jedoch eine bedeutend hohere, andere eine bedeutend geringere Le-
bensdauer aufweisen.

5.4  Punkteschliissel

Der Punkteschliissel wurde an der gemeinsamen Arbeitssitzung mit dem Bezirk vom

27. Oktober 2015 besprochen.

Es werden pro Kriterium 1 bis 5 Punkte vergeben. O Punkie werden nur bei einem No-Go ver-
geben. '

Die Punkte fir die Kriterien werden wo méglich mit einer linearen Abstufung vergeben. Eine
subjektive Bewertung erfolgt bei den Kriterien poiitische Realisierbarkeit und Akzeptanz der
Bavolkertung Willerzell. Der Punkteschliissel befindet sich im Anhang.

%
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6. Beurteilung Vergleich

6.1 Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten

6.1.1 O-Variante Neubau:

Der grosste Vorteile eines Neubaus des Willerzellerviadukts liegt in der Schaffung (resp. Ver-
besserung) einer kurzen und direkten Verbindung von Willerzell und Einsiedeln. Diese Verbin-
dung stiinde neu auch dem Langsamverkehr offen und wiirde auch die im Entwicklungskon-
zept Sihlsee vorgesehenen Rundwege Nord.und Mitte erganzen. Es ist weiter auch kein zu-
satzlicher Landverbrauch notwendig und es werden keine Schutzgebiete tangiert. Die Variante
Neubau schneidet bis auf die Kriterien Wirtschaftlichkeit, politische Realisierbarkeit und
Langfristigkeit tiberall gut bis sehr gut ab. Da es keine Verkehrsverlagerung gibt, resp. eher
noch mehr Verkehr iiber das Wiilerzellerviadukt fahren wiirde, wilrden die See- sowie die Sul-
zel- und Staumauerstrasse weiterhin dem Freizeitverkehr zur Verfligung stehen.

6.1.2 0-Variante Sanierung:

Ein Vorteil der Sanierung des Viadukts besteht darin, dass die kurze und direkte Verbindung
von Willerzell und Einsiedeln weiterhin zur Verflgung steht. Leider fehlt weiterhin eine siche-
re Verbindung flr den Langsamverkehr. Ein weiterer Vorteil analog zur Variante Neubau, ist,
dass kein susatzlicher Landverbrauch notwendig ist und keine Schutzgebiete tangiert werden,
Sehr schiecht schneidet die Variante jedoch bei den Kriterien politische Realisierbarkeit und
Langfristigkeit ab. Da es Keine Verkehrsverlagerung gibt, wirden die See- sowie die Sulzel-

‘und Staumauerstrasse weiterhin dem Creizeitverkehr zur Verfligung stehen. -

6.1.3 Variante-1 Route Nord:

Der Neubau einer Kantonsstrasse auf der nérdlichen Route schneidet bis auf die Langfristig-
keit durchgingig mittelméssig bis schlecht ab. Aufgrund der fehlenden Ausbauméglichkeit

auf einer Lange von mehr als 500 m, ist ein Strassenausbau zu einer Kanfonsstrasse nicht
moglich. :
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6.1.4 Variante-2 Route Sﬁd-

Die Hauptvorteile einer neuen Kantonsstrasse voh. Wullerzeil bis zum Steinbachviadukt liegen
in der Wirtschaftlichkeit und der Langfristigkeit. Es bestehen zwar auch hier nationale
Schutzgebiete, diesen kann jedoch ausgewichen werden, Ein weiterer Vorteil besteht darin,
dass die nérdliche Route auch weiterhin durch den Frelzeltverkehr genutzt werden kénnte. Mit
der Schaffung einer Kantonsstrasse kénnte auch das Kantonsstrassennetz wieder geschlossen
werden. Das erwartete Verkehrsaufkommen rechtferttgt allerdings keinen Ausbau auf Kantons-
strassenniveau. : :

6.1.5 Variante 2.1:
_ / f,
Bei der Variante mit der Nutzung des Wlllerzellemadukts durch den Offentllchen und den
Langsamverkehr gibt es klare Vorteile fir den &ffentlichen Verkehr sowie flr den Langsam-
und Freizeitverkehr. Der Nachteil liegt-hingegen in der reduzierten Langfristigkeit durch das
Viadukt. Die Sanierung der Tragkonstruktion ist unabhérigig von der Belastung notwendig und
bedeuted eine zusatzliche finanzielle Belastung von fiber 10 Mio. Franken.

6.1.6 Variante 3 Nur Riickbau Viadukt:

Die Vorteile eines Verzichts auf einen Strassenausbau liegt in der Wirtschaftlichkeit, der Lang-
fristigkeit, sowie dass keine Schutzgebiete tangiert werden und kein zusétzlicher Fldchenver-
brach erforderlich wird. Die Nachteile betreffen vor Allem den Freizeit- und Langsamverkehr,
da es einerseits auf den beiden Routen Nord und Siid keine Flachen fiir diesen gibt und ande-
rerseits der Verkehr auf diesen beiden Abschnitten erheblich zunehmen wird.

6.1.7 Variante 3.1 Viadukt nur noch fiir OV und LV:

Bei der Variante mit der Nutzung des Willerzellerviadukts durch den Offentlichen und den
Langsamverkehr gibt es klare Vorteile fur den Offentlichen Verkehr sowie flir den Langsam-
und Freizeitverkehr. Der Nachteil liegt hingegen in-der reduzierten Langfristigkeit durch das
Viadukt. Die Sanierung der Tragkonstruktion ist unabhangig von der Belastung notwendig und
bedeuted eine zusatzliche finanzielle Belastung von iiber 10 Mio. Franken.

6.2 Resuliat

Die Beweriung gemass vorgeschlagenen Punkteschliissel und der unter Kapitel 5.5 beschrie-
benen Gewichtung ergibt fotgende Rangierung der Erschliessungsvarianten:

Punkie:

Rang 1: Variante 3 nur Riickbau Viadukt 3.65
Rang 2: 0O-Variante Sanierung 3.10
Rang 3: Variante 2 Route Sid 3.08
Rang 4: 0-Variante Neubau 3.06
Rang 5: Variante 3.1 Viadukt fiir OV und LV - 2.73
Rang 6&: Variante 2.1 Viadukt fir OV und LV 2.70
Wegen No-Go nicht rangiert:

Variante 1 Route Nord 2.15
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6.3  Potenzialbewertung

6.3.1 Vorgehen

Um den Einfluss der Gewichtung der fiinf Fachbereiche auf den Variantenentscheid darzule-
gen, werden im Anschluss folgende Bewertungsmdéglichkeiten durchgespieli:

- Ausschluss je eines Fachbereichs (0%) = Bestvariante 3 — Nur Riickbau Viadukt

- Betrachtung innerhalb eines Fachbereiches (100%) = Bestvarianten O - Sanierung & 3 -
keine Kantonsstrasse _
- Sensitivitatsprifung mit Gewichtung der Fachbereiche zu Ungunsten der Bestvarianten >

Bestvariante O - Neubau, 2. Rang: 3 - keine Kantonssirasse

6.3.2 Ausschluss je eines Fachbereichs (0%)

Um den Einfluss der Gewichtung der vier Fachbereiche aufzuzelgen wurde eine Potenzialbe-
wertung durchgefihrt.
Als erstes wurde jeweils die Gewichtung eines Fachbereichs auf 0% gesetzt.

Fachbereich Gewichtung

Fachbereich Gewichtung

Wirtschaftlichkeit: | 30 % 0% 33.75 % 33.75 % 35 % 35 %

Umwell - 15% 22.5% 0 % 18.75 % 20 % 20 %

Verkehr 15 % 22.5 % 18.75 % 0% 20 % 20 %

Politik 20 % 27.5% 23.75 % 2375 % 0% 25 %

Langfristigkeit 20 % 27.5 % 23.75 % 23.75 % 25 % 0%

Rang Vatiante Total (Pkt.)

1 3—- Riickbau 0-Neubau 3- Riickbau. | 3- Rilickbau | 3— Rlickbau | 0-San. 3-Riickbau (8)

2 2—Route S. 3-Riickbau | 2-Rouie 8. | 2-Route S. O-Sanierung | 3- Riickbau | 0-Neubau

3 0-Neubau - 2-Route 5. | O-Neubau 0-San. 0-Neubau . 3.1-Vfiir LV | O-Sanierung (18}
4 O—Sanierung | 0-Sanierung | O-Sanierung | O - Neubau | 2-Route S. C—Neubau 2-Route 5. (19)

5 3.1-VfirLv | I-Route N. 2AVFirlY | 3.1Vfor LV | 3.1-VEOr by | 2.1V fir LV | 3.1V {or LV (30}
6 2AVAIr LV | 3V LV | 3AVFirly | 21V firLy | 2.1-V{iur kv | 2-Route 5. | 2.1-V fiir LV (35)
7 1-Route N. 2.1-Vfar LV | 1-Route N. 1-Route N. 1-Route M. 1-Route N. 1-Route N. {40}

Die obige Analyse zeigt, dass bei Ausschluss (Gewicht: 0%) je eines Fachbereiches, die Vari-
anten 3-keine Kantonsstrasse immer den Rang 1 oder 2 belegt. Die Varianten, O-Neubau und
Sanierung und die 2-Route belegen im Schnitt die Rénge 2 bis 4 mit geringem Punkteunter-
schied (Addierung der Range je Gewichtungsvariante). Die Varianten 1-Route Nord, 2. 1 und

3.1 belegen in allen Gewichtungsvarianten die Platze finf bis sieben.

6.3.3 Betrachtung innerhalb eines Fachbereiches (100%)

Der Vergleich zeigt, dass keine der Varlant_en durch eine ,unfaire” Gewichtung bevorzugt wird.

Fachbergich Gewichtung
Wirtschaftlichkeit: | 100 % 0% 0% 0% 0%
Umwelt 0% 100 % 0% 0% 0%
Verkehr 0 % Q% 100 % Q% 0%
Palitik Q0% 0% G % 100 % 0%
Langfristigkeit 0 % 0% C % 0% 100%
Rang Variante Total (Pkt.)
1 0-Sanierung | O-Neubau 0-Neubau 2.1-Vfir LV | 1-Route N. 3-Riickbau (13)
3-Riickbau 0-Sanierung 2-Route S
3-Riickbau
2 O-Sanierung | 3-Riickbau 0-Sanierung (14)
3 2.1-V fiir LV | 3-Riickbau 2.1-V{ir LV | 0-Neubau 0-Neubau (15)
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31-Vfir LV | 3.1-VHiir LV | 3.1-VfirlV
4 2-Route S O-Neubau 2.1-v fr LV (17)
b 2-Route S. 2-Route S. 2-Route S. C-San 0-Sanierung | 2-Route S (20)
2.1-V fiir LV 2.1V far LY | 3.1-V fir LV (20)
3.1-V fir LV
& 0-Neubau 1-Route N. 3.1V flr LY
7 1-Route N. 1-Route N. 3-Riickbau 1-Route N. 1-Route N, (28)

Die obige Tabelle zeigt, dass bei einer Bewertung innerhalb der einzelnen Fachbereiche (Ge-
wicht: 100% je Fachbereich) die Varianten O — Neubau und 3 — keine Kantonsstrasse wieder
innerhalb der Range eins bis drei liegen.

Gegenliber der obigen Betrachtung liegl die Variante 0 — Sanierung auf dem ersten und die
variante 2 Route Siid auf dem vierten Rang.

Analog zur Betrachtung mit Ausschluss je eines Fachbereichs belegen die Varianten 1-Route
Nord, 2.1 und 3.1 in Schnitt die Piatze fiinf bis sieben.

6.3.4 Sensitivitdtspriffung

Mit der Potentialbewertung und speziell mit der Sensitivitatsprifung soll festgestellt werden,
ob das Ergebnis hinreichend zuverlassig und bei unterschiedlicher Gewichtung hinreichend
stabil ist. Somit kann die objektive Betrachtung des Variantenvergleichs bestatigt werden. Im
Vordergrund der Beurieilung steht die Bestvariante 3 — Nur Riickbau Viadukt.

Mit einer beviusst anders gesetzten Gewichtung, kann dargelegt werden inwieweit das Ergeb-
nis von anderen Wertehaltungen abhéangt. Es werden bewusst die beiden Fachbereiche Wirt-
schaftlichkeit und Langfristigkeit, in denen die Varianten 3 — Keine Kantonsstrasse am besten
abschneidet, nur halb so stark gewichtet.

Doch auch mit einer fiir die Variante 3 unginstigen Gewichtung belegt sie Rang 2.

Fachbereich Rang Punkte
Wirtschaftlichkeit: | 15 % 1 0-Neubau 3.57
Umweli 20 % 2 0-Sanierung 3.27
Verkehr 25 % 3 3-Riickbau 3.21
Politik 25 % 4 3.1-Vfir LY 2.87
Engﬁistigkeit 10 % 5 2-Route S 2.75
6 2.1 far LV 273
L7 1-Route N. 1.78

6.4  Beurteilung / Vergleich

Die Potentialbewertung zeigt, dass die Variante 3 — Nur Riickbau Viadukt auch mit unter-
schiedlichen Gewichtungen der Fachbereiche im Schnitt immer auf Platz 1 landet. Selbst mit
einer ungiinstigen Gewichtung fallt sie nur knapp auf Platz 3. Die Begriindung der Gewich-
tung ist in Kapitel 5.5 gerechtfertigt.

Im Gegensatz zur gewahlten Gewichtung liegt die Variante 2 — Route Sid in der Potenzialbe-
trachtung nicht mehr unter den ersten drei Rangen. Sie liegt jedoch noch deutlich vor den
Varianten 1 — Route Nord, 2.1 und 3.1.
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Empfehlung

51 Variantenentscheid

fgrund des Variantenvergleichs wird empfohlen fiir die weiteren Verhandiungen die Variante
- Nur Riickbau Viadukt weiterzuverfolgen.

den Platzen zwei bis vier liegen die O-Varianten Neubau und Sanierung die Variante 2
Youte Sid innerhalb von sechs hundertstel Punkten. Die Rangierung aufgrund des Varianten-
jergleichs ist somit fur diese drei Varianten nur bedingt méglich. :

Sollte ein Neubau nicht finanzierbar sein und die Variante O - keine Kantonsstrasse politisch
ht umsetzbar sein, wére die Variante 2 — Route Std weiterzuverfolgen. Hauptargument ist
e Langfristigkeit, welche bei einer Sanierung des Viadukts nicht gegeben ist.

e Variante O — Neubau kann aus Sicht Kanton nur weiterverfolgt werden, wenn der Kostent-
eilter zu Lasten Etzelwerk AG und/oder Bezirk geht. Der Kostenteiler miisste in den laufenden
'Verhand!ungen zur Konzessionserneuerung zur Nutzung des Sihlsees festgelegt werden.

Die Varianten 1 — Route Nord, 2.1 und 3.1. belegen durchgangig die letzten drei Plétze und
:soilen daher nicht mehr weiter verfolgt werden.

. -Fur die Variante 3 — Nur Riickbau Viadukt spricht neben den erwdhnten Vorteilen, dass fir die
" Erschliessung von Willerzell nicht zwingend eine Kantonsstrasse erforderlich ist. Auch wenn
.- “sich die Verkehrsmengen auf der See- und der Sulzel- und Staumauerstrasse verdoppeln, lie-
. gen diese mit durchschnittlich 2'000 bis 2°500 Fahrzeugen pro Tag weit unter anderen Kan-
. tonsstrassen (mit Ausnahme der beiden Passstrassen {iber die Ibergeregg und die Sattelegg).
- Die Aufrechnung der betroffenen Bewohner mit der Verkehrsverlagerung zeigt weiter, dass

- sich die Verkehrsbelastung auf den Routen Nord und Sid von Willerzefl nach Einsiedeln nur
o geringflgig erhoht '

'6.5.2 Richtplangeschaft RMI-2.3 Erschliessung Ybrig

- Das Tiefbauamt erachtet den im aktuellen Richtplan festgehaltenen Auftrag zur Uberprifung

‘der Funktion und Stellung des Willerzellerviadukis und der Strassentragerschaft rund.um den
Sihlsee mit dem vorliegenden Bericht , Studie Variantenvergleich Erschliessung Willerzell* als
abgeschlossen.

Im neuen Richtplan soli dieses Vorhaben, in der aktuellen Richtplaniberarbeitung bezeichnet
mit ,, Beschluss Nr. V-2.3-06 Objekt: Einsiedeln Verkehrskonzept Sihisee” nicht mehr bertck-
sichtigt werden. Die beiden Inhalte in der Richtplankarte sind wie folgt zu behandeln: , Abtre-
tung Kantonssirasse® des Willerzellerviadukts kann beibehalten und ,Ubernahme Kantons-
strasse” der Strecke Willerzell — Ruostel kann gestrichen werden.

AN _wﬁw“wxw

——
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Bewilligt durch: Eingesehen von:

Der Vorsteher Abt. Strategie und Entwicklung

Danie! Kassubek, Kantonsingenieur Urs Camenzind, Abteilungsleiter

Kopie an:
- Bezirk Einsiedeln

Intern:
- TBA:S,P,R K, B
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__b;ers..i-cht Anhange:

. Aﬁhéhg 1: Tabelle Variantenvergleich
hh’a_ng 2: Punkteschliissel
?An'héhg_3: Gegeniiberstellung Verkehrsbelastung

'Anha_ng 4: Ubersicht Tragerschaftsmodelle zu den Erschliessungsvarian-
ten o

';Aﬁhang 5: Varianten Tréigerschaftsmod.elle
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Punkteschiiissel

Gewichiung 1} 1 2 3 4 -5
30
50 = &5 Mio Fr. 25 - 85 Mio Fr. 25 - 45 Mia Fr. 5-25Mio Fr. {-5 Mio, Fr.
aliskosten 30 = 140 Mio. Fr. 119140 Mie. Fr. 80 - 110 Mio Fr. 50 - 80 Mic Fr. <50 Mio. Fr.
Eatmeit Ensiadein — Wilerzel 20 > 9 Min. 5 -8 Min, - 7-8Min. 5 -7 Min. 5-6 hin,
15
10 >5.0km 4.5-80km 3.0-4.5km 1.5-3.0km 0-15km
“nat, Bedeutung 40 =750 m 504 - 750 m #51-500m 1-250m Om
e reg: Bedeutung - 0 >750m 501-750m 261-500m 1-250m om
Gl;ﬁgé Fiachan nat, Bedsulung 10 »>750m S01-750m 251 -8B00m 1-250m Om
“eetanz Willerzell - Einsiedaln 10 6.6 km 8.5 km 4 ko
L > 4 Duchldsse mit 3 - 4 Duchldsse mit 2 Duchlédsse it <= 2 Duchlédsse mit
. . erheblicher Gefahrdung | erheblicher Gefihrdung | erheblicher Geféhrdung | erheblicher Gefahrdung Keine mitlere odar
“Inatirgefzhren ! Geologie 10 und >1000m mittlere | und 101-1000m mittlere | und 101-10800m mittlere |  und < 100m mittlere erhebiiche Geihrun
A . oder erhebliche oder erhebliche oder erhebliche oder erhebliche ung.
Gefénrdung Gefahrdung Gefahrdung Gefdhrdung
_ 15
. N_é&funk!iun 10 Verschiechiering analog haute Verbesserung
L : 8.5 km und keing 9.8 km und 4 km keine 8.5 kmund
] L_angs_anwerkehl 1© Verssserung Verbesserung Verbesserung Verbesserung 4k tnd Verbesserung
c Verkohrazuniehme auf keine Verkehrszunahme keine Verkehrezunahme keine Verkehrszunzhme| Verkehrsreduktion auf
Frefzeftveskehr o gesamter auf Willerzell - Ruostel aut illerzell - auf Seeuferstrasse Secufersirasse
: Seeufersirasse Horgenberstrasse :
. nurg:zﬁéﬁ: :g;? . Anschiuss am Bhf. ©
{Erschiiessung durch den Offentlichen : : Einsiedaln und
\Verkeh 15 Umsteigen in Euthal, 2 Urniste n Eutiial, nur
erkenr Busse, dappelte msteigen in =uthal,
A 1 Bus
Fahrzeit
4, Neubau Viaduld
Erschi. durch Schwerverkshr £l kein Aushau ©.8 km und ausgebaut | 8.5 km und ausgebaut fiir Schwerverkehr
. - befahrbar ;
Verkehrsfluss, Hindemisse 30 Bawertung gemass Beschrieb b
Varkahrasicharheit 10 Dewertung geméss Beschrieh B
Oifentliche Sicherheit 10 2.8 km 8.5km 4%m
Verkehrsvedagenung 10 Mehrbelastung keine Auswirkungen
20
Poltitsche Realisierbarkeit Kantnan 45 No Go Individuelie Bewertung {Beschrisb)
Pofititsche Realisierbarkait Bezirk 25 Ne Ge Individuelle Bewertung (Beschrigh)
Akzeptanz Beviikerung Wilkerzell 20 Bewerlung gemass Beschrieb
Keine positiven - " " " Erganzung Runcweg
Andere Projekte (EKS) 10 Auswirkungen auf Erganzunﬁn?t;Rundweg ErganzuniZL;LRundweg Mitte und Nord mit
Projekie EKS Gehweg Uber Viadukt
Langfristigkeit 20 < 50 Jehre 80 Jahre = 80 Jahre




i:hang 3: Gegeniiberstellung Verkehrsbelastung :
verﬁéhrszahlen-gemﬁss Bericht KVM-5Z Modellanwendung Erschilessung willerzell, Jenni+Gottardi AG, 14.12.2015

Referenzzustand 2035
- Viadukt - Route Nord - |Route Std
% Bewohner DTV pTV*Bew, |Bewohner |DTV DTV*Bew. {Bewochner |DTV | DTv*Bew.
iflerzell Kirche - Wilkerzellerviadukt 50 ) 60 26o0| 220400
Mﬂt—f—r—‘_— 57 2700] 153900
Birchti S —— 198 0 198 10'750) 2'128'500
e ] ‘, 156 1040  162'240
iliarzel Kirche - Stainbachviadukt 21 D — i e 12410
: W' 72 5710 411'120
Grosshach - Pirchli 13 §570| 1825410
Willerzellerviadukt - Langriiti - 30| 1260 37°800
| [amgrati - Huendermatt a2 Topo]  42'000
[Friendermatt . Wasenmattstrasse 173 4430] - 757’530 | |
[wasenmatt- Birchlistrasse 39 4210] 164190 | | Total
— 336 153900 50 | 1222'920 375 | “#'ss1380] 6'028'200
P!anfall 2035
E S Viadukt Route Nord ) Route Shid .
.A_bschnitt Bewohner |DTV DTv*Bewoh|Bewchner DTV DTV*Bew. {Bewohner |[DTV DTV*Bew.
" |willerzed Kirche - Willerzellerviadukt &0 0 60 _ 2-530‘ - 1_51’800 .
7o {wilerzellerviadukt 57 o :
Bl 198 - 0 , 193 g130] 1'807'740
Birchiistrasse ’ ) ’ L 156 2'100 327'600
{Wiiferzell Kirche - Steinbachviadukt 21 0 21 5450] - 11450
Tsteinbachviadukt - Grossbach _ ] - 72l 5'730| © 484'560
. |Grossbach - Birchli 213] 9'130] 1'944'690
Willerzellerviaduki - Langrilti 20 2'530 75'900 | R
{Cangriti - Huendermatt i 42 2'130 91’560 \
Huendermatt - Wasenmattstrasse 171 4'830] 836190 |
Wasenmatt - Birchlistrasse ] £ 4'020 156'780 [ ) Total
R 336 | of -~ 32 ' 1'312'230 6601 U a679'040] 5991270
Anderung der Belastung gegenitber Referanzzustand 7.3% 1 0.6%
Sitd Maxima! (100% der Verkehre von wilterzell nach Zentrum Einsiedeln iiber die sudliche Route}
Viadukt { [Route Nord | - |Route Siid .
Abschnitt - Bewohner DTV DTV*Bewoh|Bewchner DTV |DTV*Bew. Bewohner |DTV DTV *Bew.
“willerzell Kirche - Willerzelierviadukt 60 g 601 2'140 128'400 :
Willerzellarviadukt 57 0 0 ’
Birchli 188 o} ' 198 9's5¢0|  1'881°000
Birchlistrasse ’ © 156 2'610 407'160
Willerze!l Kirche - Steinbachviadukt 21 a 2 5'690 119'430
Steinbachviadukt - Gressbach . . 72 7100 511'200
Grosshach - Birchli 213 9'500| 2°023'500
Willerzellenviadukt - Langriiti 30 . 2'140 64'200
| Langriti - Huendermatt 4z 164D 62830
Huendermatt - Wasenmattstrasse 171 4'660 796'860
Wasenmatt - Birchlistrasse : 38 4'000 156'0QC ] Total
335 0 342 1'214'340 660 | #'9ar'3s0| 6156680
Anderung der Belastung gegenliber Referenzzustand 0.9% 6.3%
Nord Maximal {50% der Verkehre von willerzell nach Zentrum Einsiedeln iiber die Route Nord)
Viadukt Route Nord | ] Route 5td
Abschnitt Bewchner DTV pTv*Bewoh|Bewohner |DTV DTV*Bew. |Bewohner |DTV DTV*Bew.
Willerzell Kirche - Witlerzellerviadukt 60 0 60 2'590 155'400
Willerzellerviadukt 57 i 0 :
Birchli 198 0 : 198 9'080| 1°797'840
Birchiistrasse 156 2'05C 315'800
Willerze!l Kirche - Steinbachviadukt 21 o] . 21 ©5'400 113'400
Steinbachviadukt - Grossbach 72 6'680 480'960
Grosshach - Birchli ) 213 g'08a}  1'934'040
willerzclicrviadukt - Langriti 30 7590] 777700
Langritti - Huendermatt 42 2'240 94'080
Huendermatt - Wasenmattstrasse 71 4'940 844'7401
Wasenmeatt - Birchlistrasse 38 4'060 158'340 Total
2 336 0 342 1'330'260 680 A'646'040] 5'976'300

Anderung der Belastung gegeniiher Referenzzustand ' 8.8% 0.1%
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n _’_ang' 5: Varianten T_régerschaftsmodelle

i ianten 0 mit Viadukt, Modell 1/ Bestand
Vanénten 0 mlt \Iladukt Modell 2

anten 0 mit Viadukt, Modell 3
Vanénten 0 mit Viadukt, Modell 4
Vahanten 0 mit Viadukt, Modell 5
:.Vananten 0 mit Viadukt, Model! 6
 Variante 1: Route Nord, Modell 1
f“f.va_riante 1: Route Nord, Modell 2

' Variante 2: Route Siid, Modeil 1
'_3_:"Vér'i'ante 2. Route Siid, Modeil 2
 Variante 2: Route Siid, Modell 3

Variante 3: Nur Riickbau Viadukt Modell 1
- .Vari'ante 3. Nur Riickbau Viadukt Modell 2

* Variante 3: Nur Riickbau Viadukt Modell 3
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Variante 3: Nur Riickbau Viadukt Modeli 4

386 / Satieleggstrasse / km 15.300 — km 22100, km 0.00 - 2.225, Studie Variantenv

ergleich Erschliessung Willerzelil
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